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"StoBfanaer fur einen Fahrradanhanger" 

Die Erfindung betrifft einen Fahrradanhanger mit einem Chassis. 

Fahrradanhanger werden als Alternative zu Fahrradkindersitzen, die auf 
dem Gepacktrager oder dem oberen Rohr eines Fahrradrahmens mon- 
tiert werden, immer beliebter, da Kinder darin wesentlich besser ge- 
schutzt sind. 

Die Fahrradanhanger mussen verschiedenen Anforderungsprofilen ge- 
recht werden. Zunachst mussen sie eine stabile und steife Fahrgastzelle 
haben, damit das transportierte Kind bei Unfallen ausreichend geschutzt 
ist. Auch muss sichergestellt sein, dass das Kind bei Unfallen nicht ohne 
weiteres aus dem Sitz heraus geschleudert werden kann. Des weiteren 
sollte der Fahrradrahmen leicht sein, urn das Ziehen des Anhangers so 
weit wie moglich zu erleichtern. SchlieSlich sollte er platzsparend zu ver- 
stauen sein. 

Bei einem bekannten Fahrradanhanger in Leichtbauweise, dem Modell 
Cougar 1 des kanadischen Anbieters Chariot, besteht der Rahmen aus 
einem Chassis, an dem die Rader aufgehangt und die Deichsel befestigt 
ist, und einer Fahrgastzelle, die vom Chassis getragen wird. Das Chassis 



besteht im wesentlichen aus zwei Langstragern, die in ihrem mittleren 
Bereich durch zwei Quertrager miteinander verbunden sind. Sowohl im 
vorderen Bereich als auch im hinteren Bereich sind zwischen den Tra- 
gern Rahmeneiemente der Fahrgastzelle gelenkig eingehangt, wobei die 
Fahrgastzelle uber dem Chassis zusammenfaltbar ist. 

Die Seitenwande und die Ruckwand des Fahrradanhangers sind Textil- 
und/oder Kunststoffbahnen, deren Ober- und Unterkanten urn die Rah- 
menprofile der Fahrgastzelle und des Chassis herum gewickelt und mit 
Klettverschliissen befestigt werden. 

Bei einem solchen Fahrradanhanger in Leichtbauweise wird es haufig als 
Nachteil empfunden, dass sie aufgrund der vergleichsweise dunnen 
Rahmenprofile instabil wirken. Dariiber hinaus sind die an den Rahmen- 
profilen befestigten Seiten- und Riickwande insbesondere im exponierten 
Bereich des Chassis einem besonderen VerschleiB durch Reibung und 
StoBe ausgesetzt und mussen daher verstarkt ausgebildet sein. Dies gilt 
vor allem fur die Seitenkanten des Chassis, da der Fahrradanhanger 
breiter als das ihn ziehende Fahrrad ist und insbesondere der ungeiibte 
Radfahrer die Breite des Anhangers, den er beim Fahren naturgemaB 
nicht im Blick hat, nicht richtig abschatzen kann. Auch im Kurven konnen 
sich diesbeziiglich Probleme ergeben. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Rahmen der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, der die vorgenannten Nachteile nicht 
besitzt. 

Diese Aufgabe wird durch mindestens einen StoBfanger gelost, der an 
der AuBenseite eines Rahmenteils des Chassis angeordnet ist und die 
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AuBenseite des Rahmenteils des Chassis mindestens in einer Richtung 
uberragt. 

Hierdurch wird mindestens eine Kante des durch den StoBfanger abge- 
deckten Rahmenteils und des gegebenenfalls darum gewickelten Stoffes 
gegen VerschleiB geschutzt. Hieraus resultiert der Vorteil, dass die fur 
die Seiten- und Riickwande im Bereich des Chassis verwendeten Stoffe 
geringeren VerschleiBanforderungen gerecht werden mussen, wodurch 
"^H^-' erhebliche Einsparungen mdglich sind. Zwangslaufig bieten StoBfanger 
auch eine Stabilisierung des Rahmens, sofern sie selbst eine gute Ei- 
gensteifigkeit besitzen, sowie einen Schutz gegen die Beschadigung des 
Rahmenteils durch StoBe. Und nicht zuletzt besteht ein optischer Vorteil 
darin, dass diese Schutzfunktion deutlich nach auBen sichtbar wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist der StoBfanger eine groBere 
Bauhohe als das Rahmenteil auf, so dass der StoBfanger das Rahmenteil 
entweder oben, unten oder sowohl oben als auch unten uberragen kann. 
Alternativ oder zusatzlich wird der StoBfanger vorzugsweise so ausgebil- 
det und angeordnet, dass er uber mindestens eine Kante oder ein Ende 
des Rahmenteils auskragt. Auf diese Weise kann ein umfassender Schutz 
eines oder aller Rahmenteile des Chassis gewahrleistet werden. 

Eine zusatzliche Schutzfunktion kommt dem erfindungsgemaBen StoB- 
fanger zu, wenn er mindestens teilweise so weit seitlich uber das Chassis 
vorsteht, dass er den vorderen bzw. hinteren Zwischenraum zwischen 
Rad und Chassis zumindest teilweise verdeckt. Hierdurch kann verhin- 
dert werden, dass Gegenstande in den Bereich zwischen Rad und Chas- 
sis gelangen und sich an der Radnabe verfangen, was im schlimmsten 
Fall zu einem Unfall fiihren kann. 



Im Sinne der Leichtbauweise ist der StoBfanger bevorzugt ein Hohlprofil, 
insbesondere ein Rohr, dessen Steifigkeit im Vergleich zur eingesetzten 
Masse vergleichsweise hoch ist. 

Zum Verschluss des Hohlprofils kann mindestens eines der Enden der 
StoBfanger mit einem Pfropfen verschlossen sein. 

In einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform ubernimmt der StoBfan- 
ger eine tragende Funktion des Chassis. Diese kann beispielsweise bei 
einem im vorderen Bereich des Chassis angeordneten StoBfanger darin 
bestehen, dass er die Deichsel tragt, die mit dem StoBfanger besonders 
bevorzugt losbar verbunden ist. Auch kann ein im vorderen Bereich des 
Chassis angeordneter StoBfanger eine Aufnahme aufweisen, die einen 
Anbau eines Vorderrades ermoglicht, so dass der Fahrradanhanger zu 
einem Babyjogger oder einem Kinderwagen umfunktioniert werden kann. 

Vorteilhaft kann es auch sein, wenn ein Hohlraum im StoBfanger als 
Stauraum ausgebildet ist, beispielsweise zum Verstauen von Werkzeug, 
Zubehorteilen fur den Fahrradanhanger, Flickzeug oder ahnliches. Auch 
konnen am StoBfanger vorzugsweise andere Anbauteile, insbesondere 
Reflektoren und/oder Leuchten, angeordnet sein. 

Die StoBfanger werden bevorzugt zum Schutz der vorderen und/oder der 
hinteren Ecken des Fahrradanhangers verwendet, mit denen am ehesten 
angestoBen wird. 

Ist ein StoBfanger einmal beschadigt, ist es von Vorteil, wenn er ohne 
groBen Aufwand ausgetauscht werden kann. Insofern ist der StoBfanger 



bevorzugt so ausgefuhrt, dass er losbar mit dem Rahmenteil verbunden 
werden kann, beispielsweise indem er daran festgeklemmt Oder damit 
verschraubt wird. 

SchlieBlich kann es sinnvoll sein, den StoBfanger im Bereich der Hone 
der Radnabe anzuordnen, da hierdurch die Kippstabilitat bei QuerstdBen 
auf den StoBfanger verbessert wird. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Figuren, die verschiedene 
bevorzugte AusfCihrungsbeispiele der Erfindung zeigen, naher verdeut- 
licht. 

Die Figuren 1 bis 5 zeigen jeweils einen Horizontalschnitt verschiedener 
Chassisrahmen mit unterschiedlichen StoBfangeranordnungen. Darin 
werden fur gleiche Oder vergleichbare Elemente oder Bereiche zur Ver- 
einfachung die selben Bezugsziffern verwendet. 

Das in Figur 1 im Schnitt dargestellte Chassis weist einen aus einem 
Rahmenprofil 1 gebildeten Rahmen auf. Der Rahmen besitzt in seinem 
hinteren Bereich 2 eine konstante Breite, wahrend er vorne einen sich in 
Fahrtrichtung leicht verjungenden Bereich 3 aufweist und das Rahmen- 
profil 1 an der Vorderseite des Rahmens einen stumpfen Winkel bildet. 
Die gerade verlaufende Riickseite des Rahmens ist nicht durchgehend, 
der Rahmen ist dort offen. Der Rahmen wird durch zwei Quertrager 4, 5 
verstarkt, wobei am hinteren Quertrager 5 die Rader 6, 7 gelagert sind. 

An beiden Seiten des Rahmens sind an der AuBenkante des Rahmenpro- 
fils 1 im sich verjungenden Bereich 3 StoBfanger 8, 9 festgeschraubt. 
Dabei ist der sich verjungende Bereich des Rahmens auBen vollstandig 



von den StoBfangern 8, 9 geschutzt. Zudem kragen die StoBfanger 8, 9 
nach hinten weit Qber den sich verjungenden Bereich 3 fast bis zu den 
Radern aus, so dass sie die vorderen Raume zwischen den Radern 6, 7 
und dem Chassis verdecken. Mindestens einer der beiden StoBfanger 8, 
9 ist als Hohlrohr mit einem quadratischen Hohlraumquerschnitt als Auf- 
nahme ausgebildet, in der eine Deichsel losbar eingesteckt und befestigt 
werden kann. Weisen beide StoBfanger 8, 9 eine solche Aufnahme auf, 
konnen sie auch zur Aufnahme von Gabelarmen verwendet werden, zwi- 
schen deren freien Enden ein Vorderrad gelagert wird, so dass der 
Fahrradanhanger als sogenannter Babyjogger, namlich als zum Joggen 
geeigneter Kinderwagen verwendet werden kann. 

Auch die Ruckseite des Rahmens ist auBen durch einen mit dem Rah- 
menprofil 1 verschraubten StoBfanger 11 vollstandig uberdeckt. Neben 
der Schutzfunktion ubernimmt dieser StoBfanger 11 zusatzlich eine den 
Rahmen stabilisierende Funktion, da er die freien Enden des Rahmenpro- 
fils 1 miteinander verbindet. 

Das in Figur 2 dargestellte Chassis unterscheidet sich von dem in Figur 1 
dargestellten zum einen dadurch, dass sich der Rahmen auch in seinem 
hinteren Bereich 2 zur Ruckseite hin verjungt und die Enden des ruck- 
wartigen StoBfangers 11 leicht urn die Ecken herumgezogen sind. Zum 
anderen weist er im Gegensatz zum zuvor beschriebenen Chassis einen 
zweiteiligen, umlaufenden StoBfanger 12 auf, dessen erster Teil 13 den 
sich verjungenden Bereich 3 auch nach vorne uberkragt. An diesen er- 
sten Teil 13 schlieBt sich seitlich der zweite Teil 14 des StoBfangers 12 
an, der die gesamte Vorderseite des Rahmens sowie die andere Seite des 
sich verjungenden Bereichs 3 abdeckt und ebenso wie der erste Teil 13 
soweit uber den sich verjungenden Teil nach hinten auskragt, dass die 



Raume zwischen den Radern 6, 7 und dem Chassis verdeckt sind. Der 
erste Teil 13 des StoBfangers 12 ist erneut als Aufnahme fur eine nicht 
dargestellte Deichsel ausgebildet, die von vorne eingesteckt und in der 
Aufnahme befestigt werden kann. 

Das in Figur 3 dargestellte Chassis unterscheidet sich gegenuber dem in 
Figur 2 dargestellten im wesentlichen dadurch, dass der Rahmen nicht 
ein umlaufendes Rahmenprofil hat, sondern sowohl an seiner Vorder-, 
als auch an seiner Ruckseite unterbrochen ist. Hier hat somit der urn- 
laufende StoBfanger 12 die gleiche den Rahmen stabilisierende Funktion 
wie der ruckseitige StoBfanger 11; beide StoBfanger 11, 12 verbinden 
die jeweils freien Enden der den Rahmen bildenden Profile 15, 16 mit- 
einander. Im ubrigen kragt der ruckseitige StoBfanger 11 soweit uber 
die Ecken des Rahmens schrag nach vorne aus, dass er die hinteren Zwi- 
schenraume zischen den Radern 6, 7 und dem Chassis verdeckt. 

Das in Figur 4 dargestellte Chassis unterscheidet sich von dem in Figur 2 
dargestellten dadurch, dass der Rahmen an seiner Ruckseite umlaufend 
und an seiner Vorderseite unterbrochen ist. Ferner sind riickwartig statt 
eines StoBfangers zwei StoBfanger 17, 18 vorgesehen, die den Rahmen 
in einem mittleren Bereich der Ruckseite nicht abdecken, aber jeweils urn 
die Ecken herumgezogen sind. Auch weist der Rahmen nur einen Quer- 
trager 5 auf. Somit ubernimmt lediglich der vordere StoBfanger 12 eine 
den Rahmen stabilisierende Funktion. 

In Figur 5 ist ein zu Figur 3 ahnliches Chassis dargestellt, das sich im 
wesentlichen im vorderen Bereich 3 gegenuber dem zuvor beschriebenen 
unterscheidet. So enden die beiden Rahmenprofile 15, 16 bereits im sich 
verjungenden Bereich des Rahmens, so dass eine Rahmenvorderkante 



vollstandig fehlt. Der vordere StoBfanger 19 ist hier dreiteilig ausgebil- 
det, wobei zwei Teile 21, 22 an den nach innen abknickenden Seiten des 
Profilrahmens befestigt sind und uber diese sowohl vorne als auch hinten 
hinausragen. Beide Teile 21, 22 sind an ihren vorderen Enden uber ein 
quer verlaufendes StoBfangerteil 23 miteinander verbunden, so dass der 
StoBfanger 19 auch bei dieser Ausfuhrungsform eine den Rahmen stabi- 
lisierende Funktion hat. 

Die StoBfangerteile 21, 22 sind beide mit einer Aufnahme fur Gabelarme 
24, 25 geformt, die von vorne in die Aufnahmen eingesteckt sind, und 
zwischen deren freien Enden ein Vorderrad 26 gelagert ist. 
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Patentansoruche: 

1. Fahrradanhanger mit einem Chassis, gekennzeichnet durch minde- 
stens einen StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) der an der AuBen- 
seite eines Rahmenteils (1, 15, 16) des Chassis angeordnet ist und 
die AuBenseite des Rahmenteils (1, 15, 16) mindestens in einer 
Richtung uberragt. 

2. Fahrradanhanger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) eine groBere Bauhohe als 
das Rahmenteil aufweist. 

3. Fahrradanhanger nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) uber mindestens 
eine Kante Oder ein Ende des Rahmenteils auskragt. 

4. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 19) mindestens 
teilweise so weit seitlich uber das Chassis ubersteht, dass er den vor- 
deren bzw. hinteren Zwischenraum zwischen Rad und Chassis zumin- 
dest teilweise verdeckt. 

5. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) ein 
Hohlprofil, insbesondere ein Rohr ist. 
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6. Fahrradanhanger nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens eines der Enden der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) 
mit einem Pfropfen verschlossen ist. 

7. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) eine 
tragende Funktion des Chassis ubernimmt. 

8. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein im vorderen Bereich des Chassis angeordr 
neter StoBfanger (8, 9, 12, 19) die Deichsel tragt. 

9. Fahrradanhanger nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Deichsel mit dem StoBfanger (8, 9, 12, 19) losbar verbunden ist. 

10. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 9, gekennzeich- 
net durch mindestens einen Stauraum im StoBfanger (8, 9, 11, 12, 
17, 18, 19). 

11. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 10, gekenn- 
zeichnet durch am StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) angeord- 
nete Anbauteile, insbesondere Reflektoren und/oder Leuchten. 

12. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) zum Schutz 
der vorderen und/oder hinteren Ecken vorgesehen sind. 

13. Fahrradanhanger nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Stossfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) am 
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Rahmenteil losbar befestigt, insbesondere daran festgeklemmt Oder 
damit verschraubt ist. 

14. Fahrradanhanger nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der StoBfanger (8, 9, 11, 12, 17, 18, 19) im 
Bereich der Hohe der Radnabe angeordnet ist. 



ST/br 
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